


Su mision es la de mantener un flujo de aire necesario en el habitaculo del vehiculo. Mediante
sus entradas y salidas, permite que en el interior del mismo se renueve el aire, y asi mantener un
ambiente agradable y no muy cargado. Para realizar esta mision el aire entra a través de la zona
frontal del coche, o unién del capé y parabrisas , para tras circular por diversos conductos llegar al
habitaculo , recorrerlo y salir por la zona trasera, como pueden ser el paso de rueda y tapa del
maletero. Este sistema tiene esta disposicion para aprovechar la entrada de aire con la velocidad del
vehiculo, cuando es insuficiente la velocidad o el fujo, disponen de un sistema de ventilacidon
complementario por medio de una ventilacion forzada (siguiente diapositiva). Mediante un
climatizador ubicado entre la toma de aire del exterior y la entrada al habitaculo, acoplado al tablero
de instrumentos, se permite orientar la corriente de aire que entra al interior.
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Figura 11.2.
Entrada y salida del aire en el >
habitaculo.
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Figura 11.4.
Circulacion del aire frio/caliente por el interior del habitaculo.
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Figura 11.5.
Blogue climatizador.

El bloque climatizador esta formado por un cuerpo
o carcasa de material plastico en cuyo interior lleva
dos conductos de paso. Uno de ellos deja pasar el

‘aire exterior sin variar su temperatura. Cuando el

motor alcanza unos 509, es suficiente para que el
agua ceda calor al aire.

Para controlar la salida de calor al habitaculo
existen dos sistemas: el primero es una valvula o
grifo de calefaccion. Existe una trampilla de mezcla
que regula la cantidad de aire ambiente que
atraviesa el radiador.

Otro elemento que forma parte del bloque
climatizador es el ventilador. Los mas frecuente es
gue vaya situado a la entrada del bloque antes del
radiador de calefaccion.




'pse ANTONIO,

(R AT e 1A
.\_‘.

S L

N Tt SR i
Elemento calefactor para Distanciador
Cable la calefaccién adicional de espuma

Servomotor para
trampilla de aire fresco

A \
Palanca\\_‘__ ——r { Pt
de reenvio /7 Hueico':e
Intercambliqlor Y S cﬁ\ aspiraion
de calor )’ N /2 \\
| — A
ey oa wia) )
Cable | 527 ;
Bowen ; e ) Turbina de
Mando de ~ “ | e X aire fresco
la calefaccion je flexible '
Unidad de control N
para calefaccién ' @A
: \ Y
A8\ / Resistencia
Engranaje de Ny - '\ . adicional
transmision ‘

p % para turbina
LYY 2 Filtro de de aire fresco

polvo y polen

Eje flexible

Figura 11.6.
Componentes de la calefaccién
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El filtro de polen, también llamado antipolen, es un elemento que en
la actualidad ya lo incorporan la gran mayoria de los automoviles vy
tiene una funcion similar a la del filtro de aire, pero dirigida a reducir
o eliminar las particulas e impurezas que puedan acceder al interior
del habitaculo y perjudicar la salud del conductor o sus ocupantes.
Este filtro esta formado por un material mucho mas denso que el de
un filtro de aire convencional, por lo que esta capacitado para
retener particulas mucho mas finas que de otra forma podrian llegar
hasta la cavidad interior del vehiculo.




POSE ANTONIO

¢,Qué funcion realiza el filtro de polen o de habitaculo?

Tal y como su nombre indica, el filtro de polen o antipolen es el encargado de evitar que
puedan alojarse dentro del automovil, sobre todo durante la época primaveral, las moléculas
de polen que tan perjudiciales resultan para personas alérgicas, asmaticas, nifos pequenos o
ancianos.

Por lo general, el filtro de polen conocido técnicamente como filtro para interiores suele
estar situado en el conducto de aire que circula por encima de la pared frontal de motor o en
el sistema de climatizacion. Asi pues, esta sera la ubicaciéon del habitaculo del filtro antipolen
y el lugar al que habra que acceder para sustituirlo o revisar su estado.

En funcionamiento y la importancia de buen estado de un filtro de polen o antipolen se
incrementan durante los meses estivales, ya que se trata del periodo en el que mas se utiliza
el sistema de aire acondicionado y por tanto, cuando mas aire del exterior circula por sus
conductos.

Ademas, para que el estado del filtro antipolen no influya en el funcionamiento del vehiculo y
en la salud de sus ocupantes, es necesario llevar a cabo un mantenimiento y una sustitucion
periodica, que debera ser acorde al grado de utilizacion del propio vehiculo.




SE. ANTONIO

©
g

g2 [igura 11.9.
Ventilador.

El propulsor de calefaccion es un motor
electrico acoplado a una turbina que
impulsa aire. El propulsor esta colocado
encima del bloque de calefaccion.
Aspira el aire exterior filtrado por el filtro
del habitaculo (si cuenta con €l) y lo
sopla a traves del evaporador de Ia
climatizacion (si cuenta con este
elemento) y del radiador de
climatizacion hasta el habitaculo, a
través de las salidas de aire del
salpicadero.

Se puede modular su potencia a través de
un selector situado sobre el control de
calefaccion.
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Figura 11.10.
Regulacion por
resistencia variable.
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Figura 11.11.
Regulador electronico.

La modulacion por

ancho de
pulsos (también conocida
como PWM, siglas

en inglés de pulse-width
modulation) de una senal
o fuente de energia es
una técnica en la que se
modifica el ciclo de
trabajo de una senal
periddica (una senoidal o
una cuadrada, por
ejemplo), ya sea para
transmitir informacion a
traves de un canal de
comunicaciones 0 para
controlar la cantidad de
energia que se envia a
una carga.
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Figura 11.12.
Regulacion por cable.

Figuras 11.13.
Pulmén de mando por vacio.
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Figura 11.15.
Circuito de calefaccion.
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El termostato es un elemento muy importante que forma parte del circuito de refrigeracion y que se
encarga de regular la temperatura en el mismo. Ademas, su principal funcidon es la de adecuar el
suministro de refrigerante que es necesario, mediante una valvula que se abre o cierra en funcion de la

temperatura a la que trabaja el motor.
Valvula

Figura 11.17.
Radiador de
calefaccion.

Muelle de
retorno 7/

VER VIDEO 1

Figura 11.14. .
Termostato. VER VIDEQ 2
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Figura 11.48.
Esquema de funcionamiento del circuito de aire acondicionado.
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Figura 11.24.
Esquema eléctrico
de control del
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Figura 11.18.
Circuito con tubo de orificio fijo.
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Figura 11.19.
Circuito con valvula de expansion.
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Figura 11.21.
Compresaor.

Figura 11.28.
Electroventilador.

Figura 11.26.
Condensador.

Figura 11.31.
Valvula de
expansion en H.
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Figuras 11.22 y 11,23
Embrague electromagnético del compresor y despiece
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Esquema de
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Orificio calibrado o estrangulador.
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del liquido refrigerante.

Figura 11.38.
Presostato de tres
funciones, también

Figura 11.36. ~ conocido como trinary.
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Figura 11.58.
Inyector de colorante,
gafas potenciadoras UV,
lampara ultravioleta.
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Carga de aire

Figura 11.45.
Gas frigorifico freén R-134a.
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Vision general
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