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1. INTRODUCCION

e CODIGO Y DENOMINACION DEL MODULO

Tabla 0

Mddulo profesional

ELEMENTOS ESTRUCTURALES DEL VEHICULO.

Cédigo

0258.

Familia profesional

TRANSPORTE Y MANTENIMIENTO DE VEHICULOS.

Denominacion del Ciclo

GRADO MEDIO DE TECNICO EN CARROCERIA.

Grado MEDIO
Curso 2°
Duracion 150 horas

Especialidad del profesorado

Organizacion y Procesos de Mantenimiento de Vehiculos
(Profesora o Profesor de Ensefianza Secundaria)

Cualificacion Profesional

Mantenimiento de estructuras de carrocerias de vehiculos
TMVO045_2 (Real Decreto 295/2004, de 20 de febrero).

Unidad de Competencia asociada

UC0125_2: Reparar la estructura del vehiculo.

Titulo profesional

TECNICO DE GRADO MEDIO EN CARROCERIA.
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e CONTRIBUCION DEL MODULO A LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS GENERALES DEL
CICLO FORMATIVO Y A LAS COMPETENCIAS PROFESIONALES DEL TITULO.

Este mddulo profesional contiene la formacidn necesaria para desempefiar la funcion de
diagnosticar y reparar elementos estructurales de la carroceria.
La funcién de diagnosticar y reparar elementos estructurales de la carroceria incluye
aspectos como:
— ldentificacion de los diferentes dafios que se pueden producir en los elementos
estructurales de la carroceria.
— Diagndstico de los dafios y medicidon de las desviaciones en la bancada.
— Reparacion y verificacion de los resultados.
Las actividades profesionales asociadas a esta funcion se aplican en:
— Reparacién de carrocerias de automoviles y vehiculos pesados.
— Reparacion de carrocerias de maquinaria agricola, de industrias extractivas y de obras
publicas.
— Reparacién de carrocerias de motocicletas y material rodante ferroviario.
La formacidn del médulo contribuye a alcanzar los objetivos generales a), b), ¢), i), j) y ) del
ciclo formativo y las competencias a), b), g), h), i), j) y 1) del titulo.
Las lineas de actuacion en el proceso de ensefanza-aprendizaje que permiten alcanzar los
objetivos del médulo versaran sobre:
— El conocimiento de los diferentes tipos de carrocerias.
— El comportamiento de los diferentes tipos de carrocerias al someterlas a cargas.
— El conocimiento y utilizacion de los diferentes tipos de bancada.
— La interpretacidn de la documentacidn técnica correspondiente.
— Los métodos de posicionamiento y anclaje de la carroceria.
— El analisis de deformaciones en la carroceria.
— Los procesos de reparacion y estiraje.
— La verificacion y control de la reparaciéon

2. COMPOSICION DEL DEPARTAMENTO

2.1 MIEMBROS
El departamento estd formado por 15 profesores:

e 4 profesores del cuerpo de ensefianza secundaria, de la especialidad: organizacion
y procesos de mantenimiento de vehiculos.

e 11 profesores del cuerpo de técnicos de formacidn profesional de la especialidad:
mantenimiento de vehiculos.

3. ENSENANZAS IMPARTIDAS

Durante este curso, las ensefianzas a impartir por el departamento de Transporte y Mantenimiento
de Vehiculos son las siguientes:

e ElCiclo de Grado Medio de Electromecdnica de vehiculos Automoviles:

e El Ciclo de Grado Superior de Automocidn

e Ciclo de Grado Medio de Carroceria.

e F.P.B. (Formacién profesional Basica)
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e Ciclo de Grado medio de Electromecanica de Maquinaria (opcién dual)

4. CALENDARIO DE REUNIONES

Los miembros del departamento se reunirdn de forma general una vez a la semana, de forma
online, en el horario de los martes a las 18:00 horas, previa comunicacién del jefe del
departamento, donde se trataran diferentes puntos descritos en la convocatoria.

5. ORGANIZACION, SECUENCIACION Y TEMPORALIZACION DE LOS
CONTENIDOS DEL CURRICULO

El médulo se divide en 11 unidades de trabajo que, bien organizadas, aseguran una
secuenciaciéon légica de los contenidos, favoreciendo y potenciando el proceso de ensefianza-
aprendizaje.

La duracién del médulo es de 150 horas. Se distribuyen en grupos de 7 horas semanales
repartidas en el horario dependiendo de las exigencias de este.

Se dedicara el 60% del tiempo del médulo, aproximadamente, a la realizacién de tareas propias
del aula laboratorio: Explicacién del profesor, exposicion de medios audiovisuales sobre el tema
tratado, analisis de documentacién técnica y toma de datos, busqueda de informacién técnica
haciendo uso de las T.I.C, realizacién de cdlculo de parametros, debates sobre articulos de revistas
especializadas y otros (temas transversales), realizacidén de ejercicios tedrico-practicos...etc.

El 40% restante se dedicara a tareas propias del taller: procesos de desmontaje y montaje,
diagndstico, mantenimiento y reparacion.

Se distribuyen por evaluaciones y se ponderan de la manera siguiente:

UNIDADES DE TRABAJO DURACION |PORCENTAJE
U.D.1. Elementos estructurales del vehiculo. 5h 3.3%
U.D.2. Equipamiento del chapista. 5h 3.39%
U.D.3. Documentacién técnica asociada. 10h 6.6 %
U.D.4. Las fuerzas. 10h 6.6 %
U.D.5. Comportamiento de un vehiculo en una 20h 13.3 %

colisién.

U.D.6. Sistemas de trabajo del chapista. Bancadas. 20h 13.3 %
U.D.7. Conceptos de medicidn para los vehiculos. 20h 13.3 %
U.D.8. Diagndstico de dafios. 30h 20 %
U.D.9. Deformado y conformado. 10h 6.6 %
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U.D.10. Proceso completo de reparacion. 10h 6.6 %

U.D.11. Seguridad en el taller de estructuras. 10h 6.6 %

5.1 CONTENIDOS IMPRESCINDIBLES

1. Elabora planes de mantenimiento de vehiculos analizando las variables que

intervienen y teniendo en cuenta métodos y tiempos.
Contenidos:

1. Reconoce la constitucion y el comportamiento de la estructura relacionando los
métodos de ensamblaje de sus componentes con los procesos de fabricacién y reparacién.

Procesos de fabricacién y ensamblaje de carroceria, bastidor, cabinas y equipos:
— Caracteristicas y composicién de los materiales empleados en la construccion de
carrocerias.
— Procesos de fabricacion de piezas. Nuevas técnicas.
— Tipos de carroceria y componentes. Energia cinética y aerodinamica.
— Clasificacion de vehiculos.
— Tratamientos térmicos y termoquimicos.
— Aceros de alto limite elastico. Clasificacién y aplicaciones.

— Identificacion de piezas.

2. Identifica las deformaciones que puede sufrir la estructura de un vehiculo relacionando
las cargas aplicadas con las caracteristicas constructivas de la carroceria.

Dafios en la estructura de la carroceria de un vehiculo:
— Estatica.
— Sistemas de fuerzas: composicion y descomposicion.
— Resultante y momentos resultantes.
— Composiciéon modular de una carroceria.
— Seguridad pasiva y activa en los vehiculos.
— Zonas fusibles y de refuerzo en las carrocerias. Ubicacion.
— Deformaciones en caso de siniestro en funcién de la zona de colisién y del tipo de
carroceria.

— Métodos y equipos de diagnosis de dafios.
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— Pardmetros de la estructura del vehiculo. Cotas de la carroceria. Lineas principales de

referencia: Linea central, linea “0” y linea de referencia.

3. Diagnostica deformaciones en la estructura de un vehiculo interpretando técnicas y
procedimientos establecidos.

Diagndstico de dafios en la carroceria en una colision:
— Inspeccidn visual de dafios. Protocolos de actuacién.
— Verificacién con compas de varas.
— Tipos y composicién de las bancadas. Identificacion y funcién de elementos.
— Verificacidn de dafios mediante bancada (universal y de control positivo).
— Localizacién de puntos de anclaje, fijacidon y control en la carroceria.
— Calibrado del sistema de medicidn.
— Fichas de la bancada.
— Manuales de taller del vehiculo.

— Otros sistemas de medicion.

4. Elabora presupuestos de reparacion de carrocerias valorando las caracteristicas del
dafio que hay que reparar.

Elaboracién de presupuestos de reparacidn de carrocerias:
— Determinacién de piezas a sustituir y a reparar.
— Localizacién del coste de piezas nuevas.
— Clasificacion del dafio en piezas deformadas.
— Tiempos de mano de obra.
— Manuales de taller y baremos de organismos.
— Presupuestos con programas informaticos.
— Tasacion de dafios en los vehiculos (fototasacion, videoconferencia, entre otras).
— Seguros de vehiculos.

— Principios basicos en la investigacion de accidentes de trafico.

5. Repara estructuras de vehiculo mediante bancadas analizando las técnicas de
reparacion.

Reparacion de estructuras del vehiculo con bancadas:
— Interpretacion de fichas de la bancada y de manuales de reparacién del vehiculo.
Desmontaje de los elementos que puedan impedir o dificultar la reparacion.
— Equipos de estirado y accesorios. Movilidad del vehiculo en las instalaciones.

— Posicionado y anclaje del vehiculo en la bancada. Sistemas vy utiles.

Antonio Escobar Fernandez I.E.S. “SAN JOSE” Villanueva de la Serena



— Verificacién de dafos.

— Seleccidn de puntos de aplicacién de los tiros y contratiros.

— Colocacién de equipos de estirado. Recomendaciones para el estirado.
— Determinacion de la direccion de estirado.

— Realizacion de tiros y contratiros. Comprobacion y control de cotas.

— Elementos de seguridad en el estirado. Mantenimiento de equipos.

— Determinacion de zonas de corte y unidn en sustituciones parciales.

— Normas de seguridad personal y en la utilizacién de equipos.

6. Planifica modificaciones y reformas de importancia en carrocerias de vehiculos
relacionando las especificaciones de la reforma planteada con la normativa vigente.

Reformas de importancia en los vehiculos:

— Concepto y tipos de reformas de importancia.

Legislacién aplicable. Reglamentacion y normativa exigible.

— Tipificacién de la reforma.

— Documentacién necesaria para una reforma de importancia.

Interpretacion de documentacidn técnica del vehiculo.

— Organismos y entidades que intervienen.

— Planificaciéon del proceso de la reforma de importancia. Materiales. Croquis. Viabilidad
constructiva y econémica de la transformacion.

— Calculo del coste de una reforma de importancia.

— Normativa de seguridad inherente a las transformaciones opcionales de vehiculos

5.2. UNIDADES DIDACTICAS

UNIDAD 1. Elementos estructurales del vehiculo

Definir el concepto estructural de la carroceria de los distintos vehiculos.

Estudiar los distintos materiales empleados en la fabricacién de estructuras de vehiculos,
sus propiedades y caracteristicas.

Introducir al alumno en la ciencia de los materiales.

Establecer las caracteristicas constructivas de los distintos tipos de estructuras.

Estudiar los métodos de fabricacidon y ensamblaje de carroceria.

1. Los vehiculos.
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1.1. Vehiculos automoviles.

1.2. Vehiculos para el transporte de personas y mercancias.
1.3. Motocicletas.

1.4. Quads o ATV.

1.5. Cuadriciclos.

1.6. Destinados a competiciones deportivas
Materiales empleados en la fabricacién de carrocerias
2.1. Los materiales: tipos y propiedades.

2.2. Ciencia de los materiales.

2.3. Aceros.

2.4. Aluminio.

2.5. Pl3sticos.

Caracteristicas constructivas de las carrocerias.

3.1. Carrocerias con chasis autoportante.

3.2. Carroceria con chasis independiente o bastidor.
3.3. Carrocerias especiales.

3.4. Caracteristicas constructivas de las motos.

e Se ha definido el concepto estructural de la carroceria de los distintos vehiculos.

e Se ha estudiado los distintos materiales empleados en la fabricacidn de estructuras de
vehiculos, sus propiedades y caracteristicas.

e Se haintroducido al alumno en la ciencia de los materiales.
e Se han establecido las caracteristicas constructivas de los distintos tipos de estructuras.

e Se han estudiado los métodos de fabricacién y ensamblaje de carroceria.
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UNIDAD 2. Equipamiento del chapista

e Conocer las herramientas utilizadas por el chapista en los distintos procesos de trabajo a
realizar, en sus funciones como reparador de estructuras de los vehiculos.

e Definir los distintos sistemas de los equipos de traccién, utilizados por el chapista.

e Establecer las caracteristicas y los procedimientos de utilizacion de los distintos equipos de
traccion.

1. Herramientas del chapista.
1.1. Herramientas comunes.
1.2. Herramientas para el conformado.
1.3. Herramientas para el corte y desgrapado.
1.4. Herramientas para la preparacion de superficies.
1.5. Herramientas para la fijacién de elementos.
1.6. Herramientas auxiliares de ayuda al chapista.
2. Equipos de traccidn y utillaje auxiliar.
2.1. Escuadra o L de enderezamiento.
2.2. Torre autoportante.
2.3. Gato hidraulico.
2.4. Puentes de presion.
2.5. Prensas.
2.6. Sistema movil de enderezamiento para cabinas de camiones.
2.7. Utillaje y equipo auxiliar.

3. Mantenimiento del equipamiento del chapista.

e Se han conocido las herramientas utilizadas por el chapista en los distintos procesos de
trabajo a realizar, en sus funciones como reparador de estructuras de los vehiculos.

e Se han definido los distintos sistemas de los equipos de traccion, utilizados por el chapista.

e Se han establecido las caracteristicas y los procedimientos de utilizacién de los distintos
equipos de traccién.

UNIDAD 3. Documentacion técnica asociada

e Representar las vistas de un cuerpo.
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e Interpretary acotar las medidas de la carroceria de un vehiculo.
e Conocer los pictogramas empleados en los procedimientos de reparacién de carrocerias.

e Estudiar la denominacién de las partes de la carroceria segln el despiece de esta.

Interpretacion de planos de carrocerias de automaviles.

1.1. Vistas.

1.2. Acotacién de carrocerias.

Despiece de elementos de la estructura de un vehiculo.

2.1. Denominacién de las piezas.

2.2. Despiece de sustituciones parciales de elementos estructurales.

2.3. Pictogramas mas representativos utilizados en reparacidn de carrocerias del automovil.

e Se ha seleccionado la documentacién técnica correspondiente.

e Se han interpretado las fichas de medicidn de diferentes tipos de bancada o equipos de
medicion.

e Se han representado las vistas de un cuerpo.

e Se haninterpretado y acotado las medidas de la carroceria de un vehiculo.

e Se han conocido los pictogramas empleados en los procedimientos de reparacion de
carrocerias.

e Se han estudiado e identificado las partes de la carroceria segun el despiece de esta.
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UNIDAD 4. Las fuerzas

e Definir fuerza y ver las formas de aplicacidn en la reparacion de estructuras del vehiculo.
e Definiry hallar la resultante de varias fuerzas.

e Definir momento de una fuerza y ver cémo se aplica en la reparacion de estructuras del
vehiculo.

e Comprobar, con ejemplos, las cargas a las que estdn sometidos los apoyos del vehiculo, en
la bancada.

e Comprobar, con ejemplos, la necesidad de colocar contratiros en la carroceria del vehiculo
en el momento del tiro en la bancada de reparacién.

Fuerzas.

1.1. La fuerza, magnitud vectorial.

1.2. Tipos de fuerzas.

Sumas de fuerzas.

2.1. Suma de fuerzas en la misma direccién y el mismo sentido.

2.2. Suma de fuerzas en la misma direccion y sentido contrario.

2.3. Suma de fuerzas concurrentes aplicadas en un mismo punto con distinta direccion.
2.4. Suma de fuerzas paralelas.

Momento de una fuerza.

e Se han determinado las direcciones de los tiros y contratiros en funcién de la etapa del
proceso de estirado.

e Se han conocido los diferentes sistemas de fuerzas.

e Se ha aprendido a descomponer las fuerzas que intervienen en una colision y en el calculo
de la direccidn del tiro en la reparacién.

e Se han determinado las direcciones de los tiros y contratiros
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UNIDAD 5. Comportamiento de un vehiculo en una colision

Dar una visién general sobre la capacidad de proteccién de los distintos dispositivos de
seguridad estructural y pasiva.

Conocer que pruebas de choque se realizan para prever su comportamiento en caso de
accidente.

Explicar cémo se comporta el vehiculo con carroceria autoportante en caso de colisién.

Conocer las distintas pruebas de choque realizadas para la homologacion de los vehiculos.

Elementos de seguridad estructural.

Comportamiento de un vehiculo con carroceria autoportante en caso de accidente.

2.1.
2.2.
2.3.

Zona delantera.
Zona central.

Zona trasera.

Proteccién de los ocupantes del vehiculo.

3.1
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.

Airbags delanteros, laterales y techo.

Cinturones de seguridad con pretensores y limitadores de fuerza.
Proteccién del habitaculo.

Fijacién del asiento infantil.

Sistema antichoque de direccién.

Pedal de freno optimizado a efectos de colision.

Pruebas de choque.

Se ha dado una visidon general sobre la capacidad de proteccion de los distintos dispositivos
de seguridad estructural y pasiva.

Se han conocido las pruebas de choque se realizan para prever su comportamiento en caso
de accidente.

Se han explicado como se comporta el vehiculo con carroceria autoportante en caso de
colision.
Se han conocido las distintas pruebas de choque realizadas para la homologacién de los

vehiculos.

Se han descrito los sistemas de seguridad pasiva y activa de la carroceria.
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e Se ha explicado cdmo evoluciona una carroceria ante distintos tipos de cargas: frontales,
traseras, laterales y con vuelco, entre otras.

UNIDAD 6. Sistemas de trabajo del chapista

e Definir los distintos sistemas de bancadas de reparacion de estructuras de vehiculos.

e Establecer las caracteristicas y los procedimientos de amarre del vehiculo en las diferentes
bancadas existentes en el mercado.

e Definir perfectamente el puesto de trabajo del chapista, asi como a la organizacién de sus
equipos.

e Establecer las actividades del mantenimiento de los equipos del chapista.

e Decidir los criterios para la eleccion y compra de los equipos de trabajo del chapista.

Caracteristicas de las bancadas.

Tipos.

2.1. Elevadores de carrocerias.

2.2. Minibancadas o conjunto de tiro rapido.
2.3. Bancadas plegables.

2.4. Bancadas fijas.

2.5. Bancadas con elevador incorporado.

2.6. Sistemas de bancadas sobre suelo.

2.7. Bancadas para camiones.

2.8. Bancadas para cabinas de camiones.

2.9. Bancadas para motocicletas.
Procedimientos de amarre del vehiculo a la bancada.
3.1. Bancadas fijas.

3.2. Bancadas con elevador incorporado.

3.3. Sistemas de bancadas sobre suelo.
Mantenimiento del equipamiento del chapista.
4.1. Bancadas.

4.2. Equipos de medicion.

Organizacién del puesto de trabajo del chapista.

Criterios para la eleccién del equipamiento del chapista.
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e Se hanidentificado los elementos que constituyen una bancada universal y otra de control
positivo, relaciondndolos con la funcién que realizan.

e Se han desmontado los elementos del vehiculo necesarios antes de colocar en bancada.
e Se han seleccionado los utiles de colocacidn y anclado de la carroceria.

e Se ha seleccionado la documentacion técnica y se han interpretado los datos técnicos
correspondientes.

e Se han determinado correctamente los puntos de fijacidon y control en funcién de las
deformaciones y la reparacién que es necesario realizar.

e Se han limpiado las zonas de fijacion y mordazas de amarre.

e Se ha posicionado el vehiculo en la bancada segun las especificaciones técnicas.

e Se ha amarrado la carroceria, bastidor o cabina en los puntos de anclaje determinados.
e Se han aplicado las normas de seguridad y prevencién de riesgos laborales.

e Se han resuelto satisfactoriamente los problemas planteados en el desarrollo de su
actividad.

UNIDAD 7. Conceptos de medicion para los vehiculos

e Definir el concepto de medida, apreciacién y tolerancia.

e Utilizar los instrumentos de metrologia.

e Estudiar el espacio tridimensional de una carroceria.

e Definir la linea central en los bajos del automovil.

e Diferenciar los sistemas de medida directa y por comparacion.

e Estudiar los conceptos de medida para el diagndstico y reparacion de las deformaciones
producidas en los elementos estructurales de los distintos tipos de vehiculos.

Medida.

1.1. Medida lineal.

1.2. Medida angular.

1.3. Medida directa y medida indirecta.
Metrologia.

2.1. Errores.

2.2. Apreciacion y tolerancia.

2.3. Metro.
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2.4. Calibre o pie de rey.

2.5. Micréometro.

2.6. Goniémetro.

2.7. Galgas de espesores y calibres de diametro.

2.8. Escuadra.

2.9. Nivel.

Conceptos de medida para las carrocerias de los vehiculos.
3.1. Principios de medicién estructural.

3.2. Geometria de la direccién.

Conceptos de medida para los chasis de motocicletas.

e Se ha definido el concepto de medida, apreciacidn y tolerancia.

e Se ha utilizado los instrumentos de metrologia.

e Se ha estudiado el espacio tridimensional de una carroceria.

e Se ha definido la linea central en los bajos del automovil.

e Se ha diferenciado los sistemas de medida directa y por comparacion.
e Se ha calibrado y ajustado el equipo de medicion.

e Se han estudiado los conceptos de medida para el diagndstico y reparaciéon de las
deformaciones producidas en los elementos estructurales de los distintos tipos de
vehiculos.
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UNIDAD 8. Diagndstico de dafos

e Diagnosticaras los dafios en las estructuras de vehiculos.

e Utilizaras los procedimientos, los utiles y las herramientas de medida para el diagndstico
de dafos estructurales.

e Interpretaras la documentacion técnica de fabricantes de equipos existentes de diagndstico
de dafos.

e Estableceras el procedimiento adecuado para analizar el diagnéstico de dafios
estructurales.

e Determinaras la direccion de deformacién del vehiculo siniestrado.

Introduccion.

Inspeccidn visual.

2.1. Inspeccion visual.

2.2. Inspeccion de holguras y desajustes.

2.3. Inspeccion de arrugas y deformaciones.

2.4. Inspeccion de roturas de componentes mecanicos.
Geometria de las ruedas.

3.1. Alineador.

3.2. Comprobador de suspensiones.

Medicidn de huecos y puntos estructurales del vehiculo.

4.1. Medicidn de huecos.

4.2. Medicién de puntos estructurales en el piso de la carroceria.
Sistemas de medida para el analisis de la deformacion.

5.1. Galgas de nivel.

5.2. Sistema de medida por comparacion o de control positivo.
5.3. Sistema de medida universal.

5.4. Sistema de medida electrdnica.

e Se han descrito los métodos y equipos de diagndstico de dafios, relacionandolos con las
deformaciones que hay que controlar.

e Se han identificado los parametros que se deben comprobar en la estructura del vehiculo.

e Se hainterpretado la documentacién técnica correspondiente.
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Se han realizado medidas de los pardmetros determinados con alineador y compas de varas
sobre maquetas o vehiculos reales con alguna deformacion.

Se han relacionado los datos obtenidos en el proceso de medicién con los suministrados
por la documentacién técnica.

Se han diagnosticado los dafios sufridos.
Se han acotado tridimensionalmente las zonas deformadas.
Se ha comprobado que los puntos de la carroceria han recuperado sus cotas originales.

Se ha comprobado que las cotas de direccidon y puente trasero son las establecidas por el
fabricante

Se ha comprobado que, tras la reparacion, las zonas determinadas conservan los puntos
fusibles de deformacion.

Se ha comprobado que la reparacion se ha realizado siguiendo las especificaciones técnicas.
Se ha demostrado especial interés en la inspeccién de las zonas reparadas.
Se han manejado los equipos de medicién y prueba con el debido cuidado para evitar dafios

Se han descrito diferentes sistemas de medicién (sistemas informatizados, galgas de nivel,
entre otros).

Se ha posicionado el equipo de medicion segun la deformacion que se ha de medir.

Se han identificado los puntos de referencia para medir las cotas segun las fichas técnicas.
Se han medido las cotas previamente identificadas.

Se han comparado los valores obtenidos con los dados en la ficha técnica.

Se ha obtenido las desviaciones sufridas en la carroceria, bastidor o cabina.

UNIDAD 9. Deformado y conformado

Analizar las distintas deformaciones producidas en el vehiculo, sean simples o complejas, y
debidas a los efectos de una colision.

Realizar distintas operaciones de conformado en la bancada de reparacion de vehiculos.

Realizar distintos tipos de tiros segun el tipo de deformacién a corregir.

Deformaciones.

1.1. Deformaciones de las chapas.

1.2. Division del vehiculo en tres zonas de deformacion.

1.3. Deformaciones simples.

1.4. Deformaciones complejas.

Conformado.
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Operaciones de conformado.
Caracteristicas del conformado de carrocerias autoportantes.

Precauciones a tener en cuenta cuando realizamos un tiro.

Ejemplos de tiros.

3.1
3.2.
3.3.
3.4.
3.5.
3.6.
3.7.
3.8.
3.9.

Dos tiros en diagonal.

Tiro longitudinal.

Tiro con dafio lateral.

Tiro hacia fuera y arriba para techo dafado.
Tiro hacia abajo.

Tiros compuestos.

Reparacidn piso trasero.

Tiro con deformacién romboidal.

Tiro con deformacion banana.

Se ha explicado la deformacidn que puede sufrir la estructura de un vehiculo al ser sometida
a distintos tipos de cargas.

Se ha determinado la deformacidn sufrida en la carroceria.
Se ha seleccionado la documentacidn técnica correspondiente.

Se hanidentificado los utiles y equipos para el estirado en bancadas universales y de control
positivo.

Se han relacionado los utiles y equipos con la funcién que desempenan.

Se han seleccionado los Utiles y equipos que hay que utilizar en funcidn de la magnitud del
esfuerzo que se debe realizar y la forma del anclaje.

Se han determinado los puntos de aplicacion de los tiros y contratiros, teniendo en cuenta
el conformado de la estructura que hay que conseguir.

Se ha determinado las direcciones de los tiros y contratiros en funcion de la etapa del
proceso de estirado.

Se han aplicado las medidas de seguridad y prevencién de riesgos laborales.
Se han posicionado los utiles y equipos de estirado en los puntos determinados.
Se han colocado los medios de seguridad exigidos.

Se han efectuado tiros y contratiros en la estructura hasta conseguir cuadrar las medidas
reales con las contempladas en las fichas de control del fabricante.

Se ha controlado la evolucion del estirado para que no produzca otras deformaciones.
Se han aliviado las tensiones en la chapa al finalizar cada fase de estirado.

Se han identificado las piezas que hay que reparar o sustituir.
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e Se han aplicado las normas de uso en las operaciones realizadas teniendo en cuenta las
normas de seguridad establecidas.

e Se ha mantenido el drea de trabajo con el orden y limpieza adecuada y libre de obstaculos.

UNIDAD 10. Proceso completo de reparacion

e Realizar en el taller un proceso completo a realizar en la reparacion de un vehiculo
siniestrado.

e Desarrollar los conocimientos, capacidades y aptitudes ya estudiados y desarrollados a lo
largo del curso en las unidades anteriores.

Recepcidn del vehiculo e inspeccidn visual.

Controles iniciales de medicién.

Amarre del vehiculo a la bancada.

Centrado del equipo de medida y comprobacién de las deformaciones del chasis.
Colocacidén del sistema de traccion y realizacidn de los primeros tiros.

Controles intermedios y cambios en la posicién del tiro.

Sustitucion o conformado de los elementos de la carroceria dafiados.

Colocacién de los elementos exteriores y calidad final de la reparacion.

e Se ha interpretado la documentacidn técnica y se han elegido los utiles de colocacion y
anclado de la carroceria.

e Se ha posicionado la carroceria sobre la bancada colocando los utiles adecuados.
e Se haanclado la carroceria, bastidor o cabina en los puntos determinados.
e Se han verificado los puntos dafiados y su desviacion.

e Se han determinado las direcciones de los tiros y contratiros en funcidn de la etapa del
proceso de estirado.

e Se han seleccionado y posicionado los Utiles y equipos de tiros y contratiros en funcién de
la magnitud del esfuerzo.

e Se han efectuado tiros y contratiros en la estructura hasta conseguir recuperar las cotas
originales.

e Se ha controlado la evolucién del estirado para que no produzca otras deformaciones y se
han aliviado tensiones en la chapa.

e Se ha verificado que la carroceria ha recuperado sus dimensiones originales.

e Se han aplicado las medidas de seguridad y prevencion de riesgos laborales.
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UNIDAD 11. Seguridad en el taller de estructuras

e Conocer las enfermedades profesionales que se derivan de las actividades realizadas en la
reparacion de estructuras del vehiculo.

e Analizar los factores de riesgos mas caracteristicos.
e Establecer las medidas preventivas apropiadas en cada caso.

e Estudiar los riesgos en los trabajos mas caracteristicos del chapista reparador de
estructuras del vehiculo.

e Aplicacién de los elementos de proteccidn colectiva e individual realizadas por el chapista.

Enfermedades profesionales en el puesto de trabajo.

Riesgos relacionados en los procesos de reparacion de estructuras.

2.1. Riesgos eléctricos.

2.2. Riesgos durante la utilizacién de herramientas manuales.

2.3. Riesgos durante la utilizacién de herramientas a motor.

2.4. Riesgos durante los procedimientos de estiramiento sobre bancada.
2.5. Riesgos durante la utilizacién de equipos de medicién.

Condiciones generales del puesto de trabajo.

3.1. Medidas de proteccién personal utilizadas en los puestos de trabajo mas caracteristicos
del chapista reparador de estructuras.

Referencias legales.

e Se han conocido las enfermedades profesionales que se derivan de las actividades
realizadas en la reparacion de estructuras del vehiculo.

e Se han analizado los factores de riesgos mas caracteristicos.
e Se han establecido las medidas preventivas apropiadas en cada caso.

e Se han estudiado los riesgos en los trabajos mas caracteristicos del chapista reparador de
estructuras del vehiculo.

e Se han aplicado los elementos de proteccidn colectiva e individual realizadas por el
chapista.
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6. UNIDADES DE COMPETENCIA

Este mddulo profesional contiene la formacidon necesaria para desempeiiar la funcion de
diagnosticar, valorar y planificar la reparacién de elementos estructurales de la carroceria.
La funcién de diagnosticar, valorar y planificar la reparacién de la estructura de un vehiculo
incluye aspectos como:

— Diagnosticar dafios ocasionados en la carroceria de un vehiculo.

— Elaborar de presupuestos en la reparacién de carrocerias.

— Planificar y organizacién de los equipos, materiales, piezas, herramientas y operarios para
la reparacién de la estructura de la carroceria.

— Planificar reformas de importancia.

Las actividades profesionales asociadas a esta funcion se aplican en:

— Recepcién de vehiculos en el taller.

— Elaboracion de presupuestos de reparacion.

— Organizacidén de las reparaciones.

— Peritacion de siniestros para compafiias de seguro.

— Organizacién de reformas de importancia.

La formacidn del mdédulo contribuye a alcanzar los objetivos generales a), b), c), d), k) y 1)
del ciclo formativo y las competencias a), b) y c) del titulo.

Las lineas de actuacion en el proceso ensefianza-aprendizaje que permiten alcanzar los
objetivos del médulo versaran sobre:

— El conocimiento de la constitucién de la carroceria y los materiales que la componen.
— El comportamiento de los diferentes tipos de carroceria al someterlas a cargas.

— El diagndstico de deformaciones mediante bancadas y otros sistemas de medicion.

— La elaboracién de presupuestos en siniestros mediante sistemas y técnicas adecuadas y
aplicaciones informaticas.

— Los procesos de reparacion en bancada.

— La planificacién de reformas de importancia.

Las competencias profesionales personales y sociales relacionadas con el mddulo se
marcan con una X en la siguiente tabla

Competencias profesionales, personales y sociales R

a) | Obtener un prediagndstico de los problemas de funcionamiento de los vehiculos para elaborar X
la orden de trabajo correspondiente.

b) | Realizar el diagndstico de averias de un vehiculo, seleccionando y operando los medios y X
equipos necesarios y siguiendo un orden légico de operaciones.

d) | Planificar los procesos de mantenimiento en un taller de reparacion de vehiculos, haciendo que X
se cumplan los métodos y tiempos establecidos.

e) | Gestionar el area de recambios de vehiculos, teniendo en cuenta las existencias en funcion de

las variables de compra y venta
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f)

Definir las caracteristicas que deben cumplir plantillas de trabajo y utillajes necesarios en

operaciones de mantenimiento para proceder al disefo de los mismos.

g)

Programar el mantenimiento de grandes flotas de vehiculos para obtener la maxima operatividad
de las mismas.

h)

Organizar los programas de mantenimiento de las instalaciones y equipos que componen el taller
de reparacién de vehiculos en el sector de automocién.

Administrar y gestionar un taller de mantenimiento de vehiculos, conociendo y cumpliendo las
obligaciones legales.

i)

Gestionar la limpieza y el orden en el lugar de trabajo cumpliendo los requisitos de salud laboral
y de impacto medioambiental.

k)

Efectuar consultas, dirigiéndose a la persona adecuada y saber respetar la autonomia de los
subordinados, informando cuando sea conveniente.

Mantener el espiritu de innovacién y actualizacién en el dmbito de su trabajo para adaptarse a

los cambios tecnoldgicos y organizativos de su entorno profesional.

Liderar situaciones colectivas que se puedan producir, mediando en conflictos personales y
laborales, contribuyendo al establecimiento de un ambiente de trabajo agradable, actuando en
todo momento de forma sincera, respetuosa y tolerante

Adaptarse a diferentes puestos de trabajo y nuevas situaciones laborales, originadas por
cambios tecnoldgicos y organizativos.

Resolver problemas y tomar decisiones individuales, siguiendo las normas y procedimientos
establecidos, definidos dentro del &mbito de su competencia.

Ejercer sus derechos y cumplir con las obligaciones derivadas de las relaciones laborales,
de acuerdo con lo establecido en la legislacion vigente.

p)

Gestionar su carrera profesional, analizando las oportunidades de empleo, autoempleo y de
aprendizaje.

q)

Participar de forma activa en la vida econdmica, social y cultural con actitud critica y
responsable.
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7. RESULTADOS DE APRENDIZAJE/CRITERIOS DE EVALUACION

RESULTADOS DE

CRITERIOS DE EVALUACION

APRENDIZAJE

1.

Reconoce la
constitucion y el

comportamiento de la
estructura  relacionando
los métodos de
ensamblaje de sus
componentes con los
procesos de fabricacion y
reparacion.

a) Se han explicado las caracteristicas de los materiales
metalicos mas usados en el automovil.

b) Se han descrito los procesos de laminacion de la chapa
utilizada en la construccion de carrocerias.

¢) Se han relacionado las propiedades de los materiales
metalicos mas utilizados en la industria del automovil con los
tratamientos térmicos y termoquimicos (templado, revenido,
cementacion, nitruracion).

d) Se han explicado las caracteristicas y propiedades de los
aceros de alto limite elastico, relacionandolas con su utilizacion
en el automovil.

e) Se han descrito los tipos de carroceria segun su constitucion.

f) Se han identificado las piezas que componen la estructura de
un vehiculo, relacionandolas con la documentacion técnica.

g) Se han descrito los procesos de embuticion y ensamblado en
la fabricacion de carrocerias.

2.

Identifica las
deformaciones que puede
sufrir la estructura de un
vehiculo relacionando las
cargas aplicadas con las
caracteristicas
constructivas de la
carroceria.

a) Se ha descrito la simbologia utilizada por los fabricantes de
los vehiculos, relaciondndolas con las distintas partes de la
estructura.

b) Se han descrito los sistemas de seguridad pasiva y activa de
la carroceria.

¢) Se han localizado las zonas fusibles y zonas de refuerzo en
la carroceria.

d) Se ha explicado como evoluciona una carroceria ante
distintos tipos de cargas: frontales, traseras, laterales y con vuelco,
entre otras.

e) Se han descrito los métodos y equipos de diagnodstico de
dafios, relacionandolos con las deformaciones que hay que
controlar.

f) Se han identificado los parametros que se deben comprobar
en la estructura del vehiculo.
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3.

Diagnostica
deformaciones en la
estructura de un vehiculo
interpretando técnicas y

a) Se ha inspeccionado visualmente un vehiculo danado
siguiendo protocolo de actuacion.

b) Se ha utilizado el compas de varas para verificar las medidas
de la estructura de la carroceria comparandolas con la
documentacion técnica.

procedimientos . . .

establecidos ¢) Se han identificado los elementos que constituyen una
bancada universal y otra de control positivo, relacionandolos con
la funcion que realizan.

d) Se han descrito diferentes sistemas de medicion (sistemas
informatizados, galgas de nivel, entre otros).

e) Se ha seleccionado la documentacion técnica
correspondiente.

) Se han interpretado las fichas de medicion de diferentes tipos
de bancada o equipos de medicion.

g) Se ha calibrado y ajustado el equipo de medicion.

h) Se ha posicionado el equipo de medicion segun la
deformacion a medir.

i) Se han identificado los puntos de referencia para medir las
cotas segun las fichas técnicas.

7) Se han comparado los valores obtenidos con los dados en la
ficha técnica, determinando las desviaciones sufridas en la
carroceria, bastidor o cabina.

4. a) Se han determinado las piezas que se van a reparar y

Elabora presupuestos
de reparacion de
carrocerias valorando las
caracteristicas del dafio
que hay que reparar

sustituir.

b) Se ha determinado el coste de las piezas a sustituir
consultando las tarifas de los fabricantes.

¢) Se ha determinado el grado del dafio en piezas deformadas.

d) Se han calculado los tiempos de mano de obra en sustitucion
y en reparacion de piezas consultando manuales de taller y
baremos.

e) Se ha asignado precios a la hora de reparacion en carroceria
para calcular el coste total del presupuesto.

f) Se ha presupuestado un siniestro utilizando programas
informaticos.

g) Se han descrito las técnicas de tasacion (fototasacion,
videoconferencia, entre otras).

h) Se han descrito las caracteristicas mas comunes de los
seguros de vehiculos.
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i) Se han explicado los principios base de la investigacion de
accidentes de trafico.

5.

Repara estructuras de
vehiculo mediante
bancadas analizando las
técnicas de reparacion.

a) Se ha interpretado la documentacion técnica y se han elegido
los utiles de colocacion y anclado de la carroceria.

b) Se ha posicionado la carroceria sobre la bancada colocando
los utiles adecuados.

¢) Se ha anclado la carroceria, bastidor o cabina en los puntos
determinados.

d) Se han verificado los puntos dafiados y su desviacion.

e) Se han determinado las direcciones de los tiros y contratiros
en funcion de la etapa del proceso de estirado.

f) Se han seleccionado y posicionado los utiles y equipos de
tiros y contratiros en funcion de la magnitud del esfuerzo.

g) Se han efectuado tiros y contratiros en la estructura hasta
conseguir recuperar las cotas originales.

h) Se ha controlado la evolucion del estirado para que no
produzca otras deformaciones y se han aliviado tensiones en la
chapa.

i) Se ha verificado que la carroceria ha recuperado sus
dimensiones originales.

j) Se han aplicado las medidas de seguridad y prevencion de
riesgos laborales.

6.

Planifica
modificaciones y
reformas de importancia
en carrocerias de
vehiculos  relacionando
las especificaciones de la
reforma planteada con la
normativa vigente.

a) Se ha explicado el concepto y tipos de reformas de
importancia.

b) Se ha localizado e interpretado la normativa de aplicacion a
la reforma de importancia.

¢) Se ha tipificado la reforma de importancia.

d) Se ha detallado la documentacion necesaria y quién la
elabora.

e) Se han localizado los organismos que intervienen en la
autorizacion de la reforma de importancia.

f) Se han previsto los materiales y procesos necesarios
consultando manuales del vehiculo y de la pieza o mecanismo que
se incorpore al vehiculo.

g) Se han realizado croquis referentes a la reforma.
h) Se han calculado las horas de trabajo.

1) Se ha demostrado una actitud de atencion y colaboracion en
las actividades realizadas.
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8. PROCEDIMIENTOS E INSTRUMENTOS DE EVALUACION

La forma de evaluar en esta asignatura estard en estrecha conexidon con el grado de
cumplimiento de los objetivos fijados a priori, y su proyeccion sobre la capacidad intelectual del
alumno. Tendra un caracter de proceso evaluadora integral sistemdatico gradual y continuo, donde
se valorard los cambios producidos en el alumno, la eficacia de las técnicas empleadas, la capacidad

de resolucion, etc.

La forma de evaluar es un juicio de valor, sobre los datos previamente obtenidos en el

desarrollo de la programacion educativa

La evaluacidn se realizara tomando como referencia los objetivos, expresados en resultados
de aprendizaje, y los criterios de evaluacidon del médulo profesional, asi como los objetivos
generales del ciclo formativo.

Ha de evaluarse tanto los aprendizajes de los alumnos como los procesos de ensefianza y la
propia practica docente en relacion con el logro de los objetivos generales del ciclo formativo.

La evaluacién del alumno sera continua.

El alumno perdera el derecho a la evaluacidn continua si sus faltas de asistencia
injustificadas llegan o superan al 10% del total de las horas del médulo, sin perder el derecho a
ser evaluado en junio de todo el mddulo.

Desde el inicio del curso escolar, cuando el alumno acumule un nimero de faltas de asistencia
injustificadas igual o superior al 20 por 100 de las horas de formacién en el centro educativo que
correspondan al total de los médulos en que el alumno se halle matriculado, se anulara la
matricula de oficio segiin ORDEN de 20 de junio de 2012, modificada posteriormente por ORDEN
de 5 de agosto de 2015

9. CRITERIOS DE CALIFICACION

e Convocatoria ordinaria
De las unidades de trabajo, dependiendo de la extension, se realizard uno o varios controles
escritos.

De todos los controles se obtendra la nota media TEORIA

Todos los controles se puntuaran de 0 a 10.

De las practicas realizadas en el taller se podra realizar uno o varios controles.

De todos los controles se obtendrd la nota media PRACTICA

Todos los controles se puntuaran de 0 a 10.

La valoracién de cada uno de ellos es la siguiente:
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CONTENIDOS a 45 %
PRACTICA a 55 %

En caso de que no se hayan realizado controles de las practicas, los contenidos se valoraran al 100%,
ya que son controles tedrico-practicos.

Para realizar la media ponderada es imprescindible que, tanto la nota de los contenidos y
practica sea cinco o superior. En caso contrario el alumno debera recuperar la evaluacion.

La formula para él calculo de la nota de la evaluacidn es la siguiente:

NOTA EVAL= CONTE*0.45+ PRACT*0.55

En el caso de no haber exdmenes de las practicas, la nota de la evaluacion sera
NOTA EVAL. = CONTE*1

Si la calificacion de la evaluacion es igual o superior a cinco el alumno resultarad aprobado,
si fuese inferior se hara una recuperacién en junio.

De igual forma se procede en las demas evaluaciones.

e Recuperacion de los alumnos con evaluaciones suspensas

En marzo, los alumnos que al no superar una o varias evaluaciones y por tanto

considerarse suspensos, se presentaran a las recuperaciones de aquellas, que consistiran en:

e Un control tedrico-practico de la/s evaluaciones suspensas.

e Un control de las actividades practicas, en su caso
Se valoraran de la misma forma que lo descrito en la convocatoria ordinaria.
Ademas, podran presentarse los alumnos que quieran subir nota en alguna de las
evaluaciones. Los alumnos que obtengan nota para recuperar obtendran una nota
maxima de 5 y los alumnos que tengan aprobado la evaluacion le servirdn para subir nota
nunca para bajar.

Sera imprescindible superar todas las evaluaciones para aprobar el médulo.

e Convocatoria ordinaria para alumnado con pérdida de evaluacion continua
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La pérdida de evaluacion continua implica que el alumno tendra que evaluarse de todos los
contenidos del mddulo al finalizar este, habiendo tenido que realizar todas las actividades de
ensefianza aprendizaje de manera normal y las de evaluacién al final.
Las actividades finales de evaluacidn consistirdn:

e Un control tedrico/practico de los contenidos del médulo

e Un control de las actividades practicas realizadas, en su caso.
Se valorara de la misma manera que la descrita en la convocatoria ordinaria
Los alumnos que obtengan nota para recuperar obtendran una nota maxima de 5

e Recuperacion en convocatoria extraordinaria para alumnado con periodos de clase.
El presente mddulo es susceptible de ser evaluado en convocatoria extraordinaria que se
realizard en la primera semana de junio del presente curso.

Para aprobar el mddulo en la evaluacién extraordinaria de septiembre, deberd superar una prueba
tedrico-practica de todo el mdédulo.
La prueba consistira en un examen teérico-practico de los contenidos impartidos durante el curso.

Los alumnos que obtengan nota para recuperar obtendran una nota maxima de 5

En caso de no superar esta prueba, tendra que cursar el siguiente afio lectivo como pendiente de
recuperacion del maédulo.

En caso de confinamiento, o no poder asistir por enfermedad de COVID o cuarentena, se le hara
un examen online, a través de las plataformas como meet, classroom...etc.

e Recuperacion en convocatoria extraordinaria tras el periodo estival.
El presente médulo, no contempla dicha convocatoria.

10.METODOLOGIA

Los métodos didacticos deben ser dinamicos, activos y facilitadores de aprender a razonar, pensar
y ser agente del propio aprendizaje.

Aplicando una metodologia activa y participativa que favorezca la intervencion del alumno en su
propio aprendizaje.

La practica docente demuestra que la aplicacién de una metodologia diversa, (expositiva en
ocasiones, de estudio independiente, de discusion, de indagacidn, visual, de contacto...), es la mejor
forma de responder a todas las dificultades que se presentan en el proceso de ensefianza-
aprendizaje.

e PRINCIPIOS METODOLOGICOS.
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La metodologia didactica hace referencia al conjunto de decisiones que se han de tomar para
enfocar el desarrollo en el aula de los procesos de ensefianza-aprendizaje. Estas decisiones se
habran de adoptar con la finalidad de que el alumno alcance los objetivos o capacidades terminales
propuestas en el Mdédulo, por ello las opciones metodolégicas estaran orientadas al aprendizaje

significativo de los diferentes contenidos, siguiendo los principios metodoldgicos siguientes:

e El profesor parte de los conocimientos previos del alumnado, para a partir de ahi, ir
construyendo su aprendizaje, sustituyendo sus esquemas de razonamiento por otros
nuevos.

e Se tratara de favorecer la motivacion por el aprendizaje.

e Se asegurara que el alumno sabe lo que hace y por qué lo hace (encontrarle sentido o
significado a la tarea).

e Se procurara que el alumno construya su propio aprendizaje instandole a razonar sobre
la materia tratada, y procurando que intente buscar formas diferentes de hacer, que
muestre iniciativas y que comparta sus ideas con el grupo, tanto con el profesor como
con sus compafieros.

e Siempre se procurara que el alumno mantenga en todo momento una visién global del

tema que se esté tratando, para que no se pierda en el proceso.

e ESTRATEGIAS METODOLOGICAS

e C(Clase expositiva y de explicacidn tedrica por parte del profesor, ayudandose de libro de
texto, medios audiovisuales, transparencias, aplicaciones informaticas de presentaciones
y archivos de video, elementos o sistemas seccionados y maquetas diversas.

e Uso de Internet para busqueda de informacién en pdaginas Web del sector de
Automocidén (Autocity, Jaccars, Autoxuga, Automecdnica, Mecanicavirtual, Km. 77, etc.).

e Articulos extraidos de revistas técnicas.

e Aportacién de resimenes, clasificaciones y cuadros de averias elaborados por el
profesor.

e Cambio de impresiones en grupo sobre los diversos temas que se van tratando, con
objeto de promover el interés y la motivacién del alumno.

e Trabajos tedricos de afianzamiento de contenidos y cuestionarios formativos.

e Actividades practicas en taller en grupos de dos o tres alumnos.
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e Utilizacién de documentacion técnica del fabricante u otras homologadas.

e Flaboracion de informes y memorias de prdcticas de taller.

Con todo esto se pretende estimular al alumno para que lleve a cabo una participacion en la
clase formulando preguntas al profesor sobre las dudas surgidas, o bien, intentando que
reflexione con mds profundidad sobre las ideas claves de los contenidos. Hay que procurar que
sean los propios alumnos quienes saquen las conclusiones del tema. No se les debe dar todo
hecho. Hay que procurar que individualmente, unas veces, y en grupos otras, tengan que
buscar datos y mas informacién en otras fuentes. Asi mismo se debe dar cabida a toda
iniciativa relacionada con el tema, que surja del propio alumno.

Se debe resaltar también la importancia de realizar ejercicios globales tecnolégicos-practicos,
ya que la experiencia demuestra, que, de esta forma, los alumnos captan mucho mejor la vision
global y real del proceso.

Se llevard a cabo la fijacién de ideas, mediante una recapitulacidon clara y concisa que
sintetizard los aspectos mas importantes del tema.

Todo procedimiento didactico tendra su base en los principios de andlisis, deduccidn y sintesis,
gue conduzca al alumno, una vez tratado el tema con profundidad a través de la exposicién y
realizacién de actividades y ejercicios de aprendizaje en el taller, a desarrollar el juicio critico y
valorativo del mismo.

11.RECURSOS DIDACTICOS Y MATERIALES CURRICULARES

Los materiales y recursos para utilizar seran los siguientes:

e Libro de texto, editorial EDITEX.

e Biblioteca del departamento con documentacion, revistas y libros técnicos y otras
publicaciones.

e Fichasy guias de practicas.

e Peliculas y videos.

e Presentaciones del profesor.

e (Cafidn proyector.

e Pizarra digital.

e Ordenadores con internet.

e Recursos informaticos del aulay T.I.C.

e Herramienta personal del alumno y EPIs.

e Todos los elementos practicos del taller, aparatos, maquinas, utiles y herramientas.

12.ATENCION A LA DIVERSIDAD DEL ALUMNADO

La condicién de universalidad de la Educacion en Espafia hace indispensable que se atienda
especificamente a cada miembro del alumnado. Partiendo del hecho de que cada individuo es
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completamente distinto a cualquier otro, la diversidad no es la excepcién, sino lo habitual. Es
cierto que existen unas generalidades mas o menos extendidas que nos permiten programar
el proceso de enseflanza-aprendizaje en sus primeros niveles de concrecién curricular, pero ya
la programacion de aula podria considerarse una medida de atencidn a la diversidad, puesto
gue esta enfocada a un grupo concreto, y llegado el caso tendremos que prestar atencién
individualizada a cada persona.

MEDIDAS ORDINARIAS:

Diferenciamos las medidas a aplicar en funcién de las distintas necesidades especificas de
apoyo educativo:

e Capacidades personales de orden fisico:
-Se facilitara el acceso a todas las dependencias del centro: despachos, secretaria,
biblioteca, sala de profesores, servicios, mediante la eliminacion de barreras
arquitectdnicas, instalacidon de ascensores o, en su defecto, ubicandolas en la primera
planta.
-Se facilitard el acceso a los recursos mediante la adaptacion de la documentacion y los
equipos informaticos
-Adaptacion de los procedimientos e instrumentos de evaluacién

e Capacidades personales de orden cognitivo:
-No sera frecuente o, en cualquier caso, no sera acentuado, el problema de conocimientos
previos en la Formaciéon Profesional por el filtro que suponen las pruebas de acceso y
titulaciones previas exigidas. En cualquier caso, esta situacion debera ser detectada en la
evaluacidn inicial y tenida en cuenta para la programacién de actividades de refuerzo,
tutorias personalizadas y recomendacidon de material adicional.

e Capacidades personales de orden sensorial:
-Se podran adaptar los recursos (documentacién en sistema Braille para invidentes,
aplicaciones de lupa en pantalla, herramientas de asistencia por voz para lectura de
documentos, dispositivos de entrada adaptados a situaciones particulares)
-Adaptacion de los procedimientos e instrumentos de evaluacién

e Incorporacién tardia al sistema educativo espafiol:
-Instalacion del software en la lengua materna cuando sea posible
-Aportacion de listados basicos de vocabulario necesario para el seguimiento de la materia
-Agrupamientos con otro alumnado que no presente problemas de idioma
-Adaptacion de los procedimientos e instrumentos de evaluacién

e Necesidades de caracter compensatorio: -Cuando el alumnado no pueda acceder en
igualdad de condiciones a los medios necesarios (ordenador en casa, conexién de banda
ancha a Internet) por cuestiones econdémicas, geograficas, etc. se podra plantear su acceso
a los medios del centro fuera del horario regular -Asimismo, se pondrd en conocimiento de
cualesquiera otras Administraciones que puedan resolver los problemas: Servicios Sociales,
Fomento (subvenciones para nuevas tecnologias en los hogares), Educacion (becas)

e capacidades intelectuales:
-Para este alumnado se programaran actividades de ampliaciéon
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13.PROGRAMA DE RECUPERACION PARA EL ALUMNADO
QUE PROMOCIONE CON EVALUACION NEGATIVA

El presente médulo, no contempla dicha posibilidad al tratarse de un mddulo de segundo
curso.

14.MEDIDAS COMPLEMENTARIAS PARA EL TRATAMIENTO DE LA
MATERIA DENTRO DEL PROYECTO BILINGUE

No existe este proyecto en los ciclos de nuestro departamento, por lo tanto, no es aplicable
este punto.

15.ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS Y EXTRAESCOLARES

Este punto viene definido en la programacion del departamento.

16.EVALUACION, SEGUIMIENTO Y PROPUESTAS DE MEJORA

Este punto viene definido en la programacién del departamento.

17.CONSIDERACIONES FINALES

Este punto viene definido en la programacion del departamento.
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